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]out pres d'ici, la gare construite en 19o8 porte d'abord le nom de Hawkins,

du nom du constructeur. On lui donne le nom de Bretagne en septembre 1916
a la demande du curé du lieu, l'abbé J.-A. Lessard, qui veut souligner le fait

de la présence d'un Mont-Carmel dans la Bretagne francaise.

En -1_(;66. la gare est démolie pour étre 11‘111p]:—1ct'-c par un chalet et en juin 1932,

Bretagne connait sa fermeture définitive.

DIFFERENTES ARCHITECTURES

OG]'muiérc génération de gares construites de 1860 4 1880 s'inspire de l'architecture

(]L‘S maisons d(‘ ]:! C(I)r(‘-(']l'l-.t;l'lt{ Fl}"?ll'lr un ]:lrmi"r cintré,

Les gares de Saint-Pascal et de La Pocatiére appartiennent i ce groupe.

La deuxiéme génération de gares, celle de 4880 & 1920, s'inspire aussi
de l'architecture domestique, mais du style Second Empire. On les reconnait
par leur toit mansard, I'ceil de beeuf au grenier et un lambrequin sur le mur pignon.

Les gares de Saint-Philippe (démolie) et de Riviére-du-Loup appartiennent a ce type.

Bretagne appartient 4 la trc 1¢ génération de gares Construites apres -1goo.
Les caractéristiques sont la toiture débordante soutenue par des équerres décoratives

3 ]L‘ revétement dl‘ IJ[.'“'JChL'S, \'L'I'liCFlll‘S au 1].'13 et hOTi'/.()]'llEl]('S sur ll‘ I - d'l.l b'r'l'l'i]'l'li"l'l'l'.

inspiré du sl}-‘k‘ « Stick . et caractérisé par une lucarne coupant 'avant toit
et laissant un grzmd vide & 'extrémité du batiment. La gare de Rjviére-Bleue au Témiscouata

appartient 4 ce type, comme celle de la Manie aujourd hui disparue.
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située plus a I'ouest, ot nous retrouvions, selon le recensement de 1949, un agent,

rmi les gares importantes autres que Bretagne, il ne faudrait pas oublier Ho“idrﬂ)-:
deux opérateurs, un contremaitre, quatre sectionnaires et un . pumpman .,
responsable des pompes nécessaires aux locomotives a vapeur. Rasée par le feu en 1934,

elle est reconstruite pour disparaitre avee le déclin de I'activité ferroviaire.

MOTEUR ECONOMIQUE

e train est un moteur économique important pour les diverses compagnies forestieres
de

Holliday en expédie plus de 26 ooo tandis que les stations du Lac de I'Est et de Powerville

aregion. Si Bretagne expédie 7320 tonnes de marchandises en 1938,

affichent un chiffre de quelque -

7 ooo tonnes. Le transport de marchandises diminue

ct'pcndanr. avec le déclin des activités forestiéres et ]'iillgl'J'JL‘HL'rllil}l'J du transport routier.

UN LIEU DE SERVICES

OMME Service aux voyageurs, un train parcourait chziqur jour le trajet Moncton-Québec,
aller-retour. Le train partant de Moncton, il passait & Bretagne 4 5 hzs pour étre de retour
a1 h 44 dans la nuit, aprés avoir quitté Québec 4 48 heures.

Vers 1g57, un petit train .'1];1[_)('](" le ptit Budd fit le trajet trois fois par semaine

pour terminer ses opé

ions en 1gbHa.




